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An accelerator pedal device includes a pedal 
arm, a liner, a hysteresis lever, and a spring. The 
pedal arm is pivotally supported on a housing 
and tilted by accelerator manipulation. The liner 
is formed on the pedal arm in the vicinity of a 
pivoting point of the pedal arm. The resilient 
hysteresis lever is engaged with the housing to 
cross the pedal arm. The hysteresis lever 
includes a sliding portion sliding on the liner. The 
spring is interposed between a pedal arm side 
opposite to a point of force to which an 
accelerator manipulation force is applied of the 
pivoting point regarding the pedal arm and a side 
of the hysteresis lever opposite to a portion 
engaged with the housing regarding the sliding 
portion. The spring elongates and contracts in 
response to tilting of the pedal arm to generate a 
reaction force and a hysteresis load. 
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folgendan Angaben sind den vom Anmelder 

© Beschleunigerpedalvorrichtung 

® Eine Beschleunigerpedalvorrichtung hat einen Ped- 
alarm, eine Buchse, einen Hysteresehebel und eine Feder. 
Der Pedalarm ist schwenkbar an einem Gehause gestutzt 
und durch eine Beschleunigerbedienung kippbar. Die 
Buchse ist an dem Pedalarm in der Nahe eines Schwenk- 
punkts des Pendelarms ausgebildet. Der elastische Hyste- 
resehebel steht im Eingriff mit dem Gehause, um den 
Pedalarm zu uberqueren. Der Hysteresehebel hat einen 
Gleitabschnitt, der an der Buchse gleitet. Die Feder ist zwi- 
schen eine Pedalarmseite, die einem Kraftpunkt, auf den 
eine Beschleunigerbedienungskraft aufgebracht wird, 
des Schwenkpunkts hinsichtlich des Pedalarms entge- 
gengesetzt ist, und eine Seite des Hysteresehebels, die 
entgegegengesetzt zu einem Abschnitt, der im Eingriff 
mit dem Gehause hinsichtlich des Gleitabschnitts steht, 
zwischengesetzt. Die Feder verlangert sich und zieht sich 
zusammen im Ansprechen auf das Kippen des Ped- 
alarms, um eine Reaktionskraft und eine Hystereselast zu 
erzeugen. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Beschleu- 
nigerpedalvorrichtung bzw. eine Gaspedalvorrichtung. 
[0002] Das US-Patent 6070490 oflfcnbart eine Beschlcuni- 5 
gerpedalvorrichtung, die eine Pedalreaktionskraftfeder zum 
Erzeugen einer Reaktionskraft gegeniiber einer Beschleuni- 
gerbedicnungskraft (Bcschleunigenrianipulationskraft), die 
auf ein Beschleunigerpedal aufgebracht wird, und eine Hy- 
steresefeder zum Erzeugen einer Hystereselast aufweisi. Die 10 
Pedalreaktionskraftfeder und die Hysteresefeder sind ge- 
trennt ausgebildet. Die Beschleunigerpedalvorrichtung 
weist des Weiteren ein Hystereseerzeugungselement und 
dergleichen auf, das nur an einer Seite eines Beschleuniger- 
pedalarms angeordnet ist. 15 
[0003] Die Beschleunigerpedalvorrichtung, die in dem 
US-Patent 6070490 offenbart ist, hat Probleme, die im Fol- 
genden erklart werden. 

[0004] Das erste Problem ist es, dass, da die Pedalreaku- 
onskraftfeder und die Hysteresefeder als getrennte Elemente 20 
ausgebildet sind, auch wenn eine Fehlfunktion beziiglich 
des Belricbs der Pedalreaktionskraft auftritt, nur die Hyste- 
reselast verbleibt, woraus sich ergibt, dass sich fur einen 
Fahrer beim Ruckstellen des Beschleunigerpedals ein unan- 
genehmes Gefuhl ergibt. 25 
[0005] Das zweite Problem ist es, dass, da das Hysterese- 
erzeugungselement und dergleichen nur an einer Seite des 
Beschleunigerpedalarms angeordnet ist, es die Gefahr gibt, 
dass die auf eine Welle des Beschleunigerpedalarms aufge- 
brachte Last ansteigt. 30 
[0006] Es ist eine Aufgabe der voriiegenden Erfindung, 
eine Beschleunigerpedalvorrichtung zu schaffen, die die Er- 
zeugung von Unannehmlichkciten bci der Beschlcunigcrbc- 
dienung verhindern kann und gleichzeitig verhindern kann, 
dass ein UbermaBige groBe Last auf eine Beschleunigerpe- 35 
dalwellc aufgebracht wird. 

[0007] GemaB der voriiegenden Erfindung ist eine Be- 
schleunigerpedalvorrichtung mit einem Beschieunigerped- 
alarm, einer Buchse, einem Hysteresehebel und einem ela- 
stischen Element vorgesehen. Der Beschleunigerpedalarm 40 
ist drehbar an einem Gehause gestiitzt und im Ansprechen 
auf eine Beschleunigerbedienung kippbar. Die Buchse ist an 
dem Beschleunigerpedalarm in der Nahe eines Schwenk- 
punkts des Beschleunigerpedalarms vorgesehen. Der Hyste- 
resehebel ist elastisch und steht im Eingriff mit dem Ge- 45 
hause, um den Beschleunigerpedalarm zu durchqueren. Der 
Hystercscann hat cincn Glcitabschnitt, der an der Buchse 
gleitfahig ist. Das elastische Element ist zwischen eine Seite 
des Beschleunigerpedalarms entgegengesetzt einem Auf- 
bringpunkt einer Beschleunigcrbedienungskraft beziiglich 50 
dem Schwenkpunkt des Beschleunigerpedalarms und eine 
Seite des Hysteresehebels entgegengesetzt einem Abschnitt 
zwischengesetzt, der im EingrifT mit dem Gehause beziig- 
lich dem Gleitabschnitt steht. Das elastische Element ver- 
langert sich und zieht sich zusammen im Ansprechen auf ein 55 
Kippen des Beschleunigerpedalarms, um eine Reaktions- 
kraft gegeniiber der Beschleunigerbedienungskraft und ei- 
ner Hystereselast aufgrund des Gleitens zwischen der 
Buchse und dem Gleitabschnitt zu erzeugen. 
[0008] Die Betriebsweise der Beschleunigerpedal vorrich- 60 
tung wird hinsichtlich eines Falls erklart, bei dem der Be- 
schleunigerpedalarm durch ein Beschleunigerpedal bedient 
wird, das an dem Beschleunigerpedalarm montiert ist. Wenn 
ein Bcschleunigerbedicncr (Fahrer) auf das Beschleuniger- 
pedal tritt, um den Beschleunigerpedalarm in eine vorbe- 65 
stimmte Richtung zu kippen, wird das elastische Element, 
das zwischen cincn gegebenen Abschnitt des Beschleuni- 
gerpedalarms und einer gegebenen Position eines Hystere- 



904 A 1 

2 

sehebels zwischengesetzt ist, zusammengezogen oder ver- 
langcrt, so dass eine Reaktionskraft, die einer Beschleuni- 
gerbedienungskraft (eine so genannte Pedalreaktionskraft) 
und einer Hystereselast entgegensteht, erzeugt. DemgemaB 
kann der Bcschleunigerbedicncr cin vernunftiges MaBge- 
fuhl zum Zeitpunkt der Beschleunigung haben und das Be- 
schleunigerpedal an einer feststehenden Position halten, wo- 
bci eine Bcdienungskraft klciner als cine zum Zeitpunkt des 
Tretens des Beschleunigerpedals notwendigen Kraft halten, 
wenn das Beschleunigerpedal an der feststehenden Position 
zu halten ist. 

[0009] GemaB der Beschleunigerpedalvorrichtung ist das 
elastische Element zwischen den Beschleunigerpedalarm 
und den Hysteresehebel gesetzt, die angeordnet sind, so dass 
sie sich uberqueren. Das zwischengesetzte elastische Ele- 
ment verhindert, dass eine ubermaBig groBe Last auf einen 
Schwenkabschnitt des Beschleunigerpedalarms aufgebracht 
wird. 

[0010] GemaB der Beschleunigerpedalvorrichtung sind 
das elastische Element, das eine Reaktionskraft (Pedalreak- 
tionskraft) gegeniiber einer Beschleunigerbedienungskraft 
erzeugt, und das elastische Element, das cine Hystereselast 
erzeugt, aus dem gleichen Element ausgebildet. Auch wenn 
demgemaB eine Fehlfunktion beziiglich der Funktion des 
elastischen Elements auftritt, konnen sowohl die Pedalreak- 
tionskraft als auch die Hystereselast, die in entgegengesetzte 
Richtungen zueinander wirken, aufgehoben oder verringert 
werden, so dass ein groBes Unbehagen bei dem Riickstellen 
des Beschleunigerpedals kaum auftritt. 
[0011] Fig. 1 ist eine erklarende Ansicht einer Beschleuni- 
gerpedalvorrichtung gemaB einem Ausfuhrungsbeispiel der 
voriiegenden Erfindung. 

[0012] Fig. 2 ist cine vergroBertc Ansicht eines Nicder- 
trittlasterzeugungsmechanismus, der an der Beschleuniger- 
pedalvorrichtung von Fig. 1 vorgesehen ist. 
[0013] Fig. 3 ist cine Bctriebsansicht der in Fig. 1 gczcig- 
ten Beschleunigerpedalvorrichtung. 

[0014] Die vorliegende Erfindung wird unter Bezug- 
nahme auf die beigefugten Zeichnungen beschrieben. 
[0015] Fig. 1 ist eine erklarende Ansicht einer Beschleu- 
nigerpedalvorrichtung gemaB einem Ausfuhrungsbeispiel 
der voriiegenden Erfindung. Unter Bezugnahme auf Fig. 1 
ist eine Beschleunigerpedalarmwelle 2 schwenkbar und 
drehbar an einem Gehause 4 montiert. Ein Schwenkab- 
schnitt (Nabenabschnitt) eines Beschleunigerpedalarms 1 ist 
in Keileingriffmit einem auBeren Umfangsabschnitt der Be- 
schleunigerpedalarmwelle 2 gebracht. Aufgrund eines sol- 
chen Aufbaus ist der Beschleunigerpedalarm 1 schwenkbar 
an dem Gehause 4 montiert und wird durch die Beschleuni- 
gerbedienung gekippt. Des Weiteren ist ein Beschleuniger- 
pedal la an einem Ende der Beschleunigerpedalarmwelle 2 
ausgebildet. Eine Buchse 3 ist an einem Abschnitt des Be- 
schleunigerpedalarms 1 vorgesehen oder an diesen ausgebil- 
det, der in der Nahe eines Schwenkpunkts des Beschleuni- 
gerpedalarms 1 liegt (in der Nahe der Beschleunigerped- 
alarmwelle 2). Der Beschleunigerpedalarm 1 hat einen Arm- 
abschnitt lc, der sich von dem Schwenkpunkten davon nach 
oben erstreckt. Ein Loch lb ist in einem Mitten abschnitt in 
Breitenrichtung des Armabschnitts lc ausgebildet. 
[0016] Des Weiteren ist zum Durchfuhren einer Nieder- 
trittsteuerung bzw. einer Kickdown-Steuerung ein Be- 
schleunigeroffnungssensor S an dem Gehause 4 montiert, 
der einen Drehwinkel der Pedalarmwelle 2 erfasst. Verschie- 
denc Bauarten von bckannten Scnsoren konnen als der Be- 
schleunigeroffnungssensor S verwendet werden. Ein Fahr- 
zeug, an dem die Beschleunigerpedalvorrichtung montiert 
ist, kann die Ubcrtragungssteucrung, die Zeitabstiinmungs- 
steuerung der Kraftstoffeinspritzung und dergleichen geeig- 
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net fur das Kickdown bzw. das Niedertreten auf der Grund- 
lage dcs Drchwinkels der Pedalannvvclle 2 oder dcrglcichcn 
unter Verwendung der Erfassungssignale durchfuhren, die 
von dem Beschleunigeroffnungssensor S ausgegeben wer- 
den (das Erfassungssignal dcs Drchwinkels der Pedalann- 
welle 2 oder des Kippwinkels des Beschleunigerpedalarms 

1). 

[0017] Des Weitercn ist cin Hystercsehcbcl 5 angcordnct, 
so dass er in das Loch lb des Beschleunigerpedalarms 1 ein- 
gesetzt werden kann und den Beschleunigerpedalarm 1 
iiberquert. Der Hysteresehebel 5 hat ein Ende, das mit dem 
Gehause 4 in Eingriff stent. Der Hysteresehebel 5 hat einen 
Gleitabschnitt 5a, der elastisch ist und an der Buchse 3 glei- 
tet. 

[0018] Eine Feder 8 ist zwischen einen Abschnitt des Be- 
schleunigerpedalarms 1, der entgegengesetzt von einem 
Krafteinleitungspunkt, an dem die Beschleunigerbedie- 
nungskraft aufgebracht wird, bezuglich dem Schwenkpunkt 
dcs Bcschlcunigcrpcdalanns 1 und eincm Abschnitt dcs Hy- 
steresehebels 5 zwischengesetzt, der entgegengesetzt zu 
dem Abschnitt angeordnet ist. Der im Eingriff mit dem Ge- 
hause 4 bezuglich dem Gleitabschnitt 5a cingrcift. Die Fcdcr 
8 verlangert sich oder zieht sich zusammen im Ansprechen 
auf das Kippen des Beschleunigerpedalarms 1 und erzeugt 
eine Reaktionskraft gegenuber der Beschleunigerbedie- 
nungskraft auf eine entgegengesetzte Weise und eine Hyste- 
reselast aufgrund des Gleitens zwischen der Buchse 3 und 
dem Gleitabschnitt 5a. Des Weiteren sind die Buchse 3 und 
der Gleitabschnitt 5a in einer gebogenen Gestalt ausgebildet 
und ist ein Bogen des Gleitabschnitts 5a groBer als ein Bo- 
gen der Buchse 3 an einer Gleitflache zwischen der Buchse 
3 und dem Gleitabschnitt 5a. 

[0019] Ein Abschnitt dcs Gehauscs 4, der untcrhalb des 
Schwenkpunkts des Beschleunigerpedalarms 1 angeordnet 
ist, das heiBt an der gleichen Seite des Beschleunigerpedals 
la, ist ein Kickdown-Lastcrzeugungsmechanismus 9 und 
ein Anschlag 16 montiert und einander nan. Der Anschlag 
16 gelangt in Kontakt mit einem Gegenanschlagabschnitt 
17, der an dem Beschleunigerpedalarm 1 ausgebildet ist, um 
das Kippen des Beschleunigerpedalarms 1 in eine vorbe- 
stimmte Richtung anzuhalten. Wenn aufgrund eines derarti- 
gen Aufbaus der Anschlag 16 in Beriihrung mit dem Gegen- 
anschlagabschnitt 17 gelangt, nimmt der Beschleunigeroff- 
nungssensor 17 den Einfluss der iibermaBigen Verformung 
des Beschleunigerpedalarms 1 aufgrund der Bedienungslast 
des Beschleunigerpedals la nicht auf, so dass die genaue 
Ausgabe des Beschieunigerbffnungssensors S standig si- 
chergestellt oder kompensiert werden kann. Auch in einem 
Notfall, in dem eine UbermaBige groBe Last auf das Be- 
schlcunigcrpedal la aufgebracht wird, so dass der Beschleu- 
nigerpedalarm 1 bricht, orient daher der Beschleunigerped- 
alarm 1 an dem Gegenanschlagabschnitt 17, so dass der Ein- 
fluss des Bruchs auf den Beschleunigeroffnungssensor S. 
der oberhalb des Gegenanschlagabschnitts 17 angeordnet 
ist, vermieden werden kann, wobei somit die Sicherheit der 
Beschleunigerpedalvorrichtung sichergestellt werden kann. 
[0020 j In diesem Fall hat das Gehause 4 ein offenes Loch 
4a, in das ein Abschnitt des Beschleunigerpedalarms 1, der 
in der Nahe des Schwenkpunkts angeordnet ist, eingesetzt 
wird, und ein Fenster 4b, das so ausgebildet ist, dass das 
Fenster 4b an einer Flache geoffnet ist, die im Wesendichen 
das offene Loch 4a rechtwinklig durchquert und steht in 
Verbindung mit dem offenen Loch 4a, durch das die Feder 8 
eingesetzt wird. 

[0021] Nachfoigend wird ein Kickdown-Lasterzeugungs- 
mechanismus 9 erklart, der in Fig. 1 gezeigt ist. Fig. 2 ist 
cine vergroBcrte Ansichl des Kickdown-Lastcrzeugungsmc- 
chanismus 9, der an der in Fig. 1 gezeigten Beschleuniger- 
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pedalvorrichtung vorgesehen ist. 

[0022] Wic in den Fig. 1 und 2 gezeigt ist, hat der Kick- 
down-Lasterzeugungsmechanismus 9 einen Tauchkolben 
10, der in Beriihrung mit dem Beschleunigerpedalarm 1 ge- 
5 bracht werden kann, und vorgespannt wird, wenn der Be- 
schleunigerpedalarm 1 um einen vorbestimmten Winkel ge- 
kippt wird, eine Blattfeder 11, die im Eingriff mit dem Ge- 
hause 4 stcht und gcstatlct, dass der Tauchkolben 10 dort 
hindurchtritt, eine Kickdown-Lastfeder 12, die zwischen 

io dem Tauchkolben 10 und die Blattfeder 11 zwischengesetzt 
ist, und Rollen bzw. Walzen 14, die zwischen einem entfem- 
ten Ende des Tauchkolbens 10 und einem mit Nuten verse- 
henen Abschnitt schichtweise bedeckt sind, der an einem 
entfernten Ende der Blattfeder 11 vorgesehen ist. Dieser 

15 Kickdown-Lasterzeugungsmechanismus 9 kann ein gegebe- 
nes MaBgefuhl fiir einen Beschleunigerbediener vorsehen, 
wenn eine Kickdown-Last auf die Beschleunigerpedalwelle 

1 aufgebracht wird. 

[0023] Die Betricbsweisc der vorstehend genanntcn Be- 
20 schleunigerpedalvorrichtung wird nun erklart. Fig. 3 ist eine 
Betriebsansicht der in Fig. 1 gezeigten Beschleunigerpedal- 
vorrichtung. 

[0024] Wenn, wie in den Fig. 1 und 3 gezeigt ist, der Be- 
schleunigerbediener auf das Beschleunigerpedal la steigt 

25 bzw. tritt, um den Beschleunigerpedalarm 1 in eine vorbe- 
stimmte Richtung zu kippen, wird die Feder 8 komprimiert, 
so dass die Pedalreaktionskraft und die Hystereselast er- 
zeugt werden. DemgemaB kann der Beschleunigerbediener 
ein vernunftiges MaBgefuhl zum Zeitpunkt der Beschleuni- 

30 gung haben. Wenn des Weiteren das Beschleunigerpedal la 
bei einer feststehenden Position gehalten wird, kann das Be- 
schleunigerpedal la an der feststehenden Position gehalten 
werden, wobei cine Bedicnungskraft kleincr als eine Bedic- 
nungskraft ist, die zum Treten auf das Beschleunigerpedal 

35 la notwendig ist. 

[0025] Des Weiteren ist gemaB dieser Beschleunigerpe- 
dalvorrichtung der Hysteresehebel 5 in das Loch lb einge- 
setzt, das in dem breitenweisen Mittenabschnitt des Be- 
schleunigerpedalarms 1 ausgebildet ist, wahrend der Hyste- 

40 resehebel 5 und der Beschleunigerpedalarm 1 angeordnet 
sind, so dass sie einander uberqueren. Des Weiteren ist die 
Feder 8 auch an dem breitenweisen Mittenabschnitt des Be- 
schleunigerpedalarms 1 angeordnet. DemgemaB kann die 
Beschleunigerpedalarmwelle, die schwenkbar an dem Ge- 

45 hause gestiitzt ist, einheitlich die Last an ihren beiden Enden 
sttitzen, so dass es moglich ist, zu verhindern, dass eine 
ubcrniaBige groBc Last auf die Beschleunigerpedalarmwelle 

2 aufgebracht wird. 

[0026] Da auBerdem gemaB dieser Beschleunigerpedal- 
50 vorrichtung das clastischc Element 8, das die Pedalreakti- 
onskraft erzeugt, und das elastische Element, das die Hyste- 
reselast erzeugt, aus dem gleichen Element ausgebildet sind 
(Feder 8), kann auch dann, wenn eine Fehlfunktion beziig- 
lich dem Betrieb der Feder 8 auftritt, sowohl die Pedalreak- 
55 tionskraft als auch die Hystereselast, die in die zueinander 
entgegengesetzten Richtungen wirken, aufgehoben werden 
oder verringert werden, so dass die Erzeugung einer groBen 
Unannehmlichkeit beim Ruckstellen des Beschleunigerpe- 
dals la soweit wie moglich verhindert werden kann. 
60 [0027] Nachfoigend wird die Betriebs weise der vorste- 
hend genannten Beschleunigerpedalvorrichtung zum Zeit- 
punkt des Kickdowns erklart. 

[0028] Wenn, wie in den Fig. 1 und 3 gezeigt ist, ein Be- 
schleunigerbediener auf das Beschleunigerpedal la tritt, um 
65 den Beschleunigerpedalarm 1 um einen vorbestimmten 
Winkel in eine vorbestimmte Richtung zu kippen, gelangt 
der Beschleunigerpedalarm 1 in Kontakt mit dem Tauchkol- 
ben 10 und schiebt den Tauchkolben 10. DemgemaB wird 
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der Tauchkolben 10 veranlasst, von einem mil Nuten verse- 
henen Abschniti dcr Blattfeder 11 vorzustehcn, wahrend die 
Kickdown-Lastfeder 12 komprimiert wird. Hier steht ein 
entferntes Ende des Tauchkolbens 10 im Eingriff mit einem 
tnit Nuten vcrschenen Abschnitt, der an einem cntfemten 5 
Ende der Blattfeder 11 ausgebildet ist, mit einer groBen 
Kraft durch die Rollen 14 im. Eingriff. DemgemaB wird eine 
groBe Rcaktionskraft, das hciBt die Kickdown-Last auf den 
Beschleunigerpedalarm 1 aufgebracht. Wenn der Tauchkol- 
ben 10 weitergehend geschoben wird, wird der Eingriff des io 
entfernten Endes des Tauchkolbens 10 und des mit Nuten 
versehenen Abschnitts der Blattfeder 11 mittels der Rollen 
14 bald gelost, so dass das entfernte Ende des Tauchkolbens 
10 von dem mit Nuten versehenen Abschnitten der Blattfe- 
der 11 vorsteht. DemgemaB wird die Reaktionskraft gegen- 15 
iiber dem Tauchkolben 10 verringert, so dass der Tauchkol- 
ben 10 darauf mit einer relativ kleinen Trittkraft geschoben 
werden kann. 

[0029] Wenn dcr Bcschlcunigcrbediener weitergehend auf 
das Beschleunigerpedal la tritt, um den Beschleunigerped- 20 
alarm 1 in eine vorbestimmte Richtung um einen vorbe- 
stimmlen Winkel zu kippen, wird zu dicscm Zeitpunkt der 
Gegen anschlagabschnitt 17, der an dem Beschleunigerped- 
alarm 1 ausgebildet ist, in Kontakt mit dem Anschlag 16 ge- 
bracht, der an dem Gehause 4 ausgebildet ist. DemgemaB 25 
kann das weitergehende Kippen des Beschleunigerped- 
alarms 1 in die vorstehend genannte Richtung angehalten 
werden. 

[0030] GemaB der Erflndung sind die Buchse und der 
Gleitabschnitt in einer gekriimmten Gestalt ausgebildet. Ein 30 
Bogen des Gleitabschnitts ist groBer als ein Bogen der 
Buchse an einer Gleitflache ausgebildet, die zwischen der 
Buchse und dem Gleitabschnitt ausgebildet ist. Auch wenn 
der Hysteresehebel in hohem MaBe durch das elastische 
Element verformt wird, ist es moglich, ein Phanomen dahin- 35 
gehend zu verhindern, dass dcr Hysteresehebel sich selbst 
mit dem Beschleunigerpedalarm oder der Beschleuniger- 
pedalarmwelle verheddert oder diese schichtweise bedeckt. 
Als Folge wird die Hystereselast stabil erzeugt. AuBerdem 
wird gemaB der Erflndung die Position, an der der Gleitab- 40 
schnitt des Hysteresehebels in Gleitkontakt mit der Buchse 
gebracht wird, stabil. Das tragt weitergehend zu der Stabili- 
sierung der Hystereselast bei. 

[0031] GemaB der Erflndung hat das Gehause ein offenes 
Loch (einschlieBlich einer Offnung, die eine normale Linie 45 
in Richtung nach vorn und hinten in Fig. 1 hat), in das ein 
Abschnitt des Beschleunigerpcdalanns in dcr Nahe des 
Schwenkpunkts eingesetzt wird, und ein Fenster, das so aus- 
gebildet ist, dass das Fenster an einer Flache geoffnet ist, die 
im Wcsentlichen das offene Loch rcchtwinklig durchquert 50 
und in Verbindung mit dem offenen Loch steht, und durch 
das das elastische Element eingesetzt wird. GemaB der Er- 
flndung kann das Gehause (das Pedalgehause) einstuckig 
durch Formen bzw. GieBen ausgebildet werden (somit zur 
Ausfuhrung einer hervorragenden Produktivitat) und kann 55 
das elastische Element in das vorstehend genannte Gehause 
(Pedalgehause) bei dem Zusammenbauschritt eingesetzt 
werden (somit ebenso zu einer hervorragenden Zusammen- 
baueigenschaft fuhrend). Des Weiteren wird gemaB der Er- 
flndung der Eintrag von Fremdstoffen in das Gehause wirk- 60 
sam verhindert. Hier kann das vorstehend genannte Fenster 
durch Zusammenbauen eines Beschleunigerpedalsensorge- 
hauses geschlossen werden. 

[0032] GemaB dcr Erflndung sind dcr Beschleunigerped- 
alarm und der Hysteresehebel voneinander nicht versetzt 65 
und sich im Wesentlichen an der gleichen Linie angeordnet. 
Aufgrund eines derartigen Aufbaus ist cs moglich, zu ver- 
hindern, dass eine Spannung, wie zum Beispiel Festfressen 
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oder ein hohe Reibung, auf den Schwenkabschnitt des Be- 
schlcunigerpcdalarms oder die Bcschleunigerpcdalann- 
welle aufgebracht wird. 

[0033] GemaB der Erflndung kann der Hysteresehebel bei 
geringen Kosten untcr Verwendung von einem Presswcrk- 
stoff, wie zum Beispiel Stahl, ausgebildet werden. Anderer- 
seits kann die Buchse vorzugsweise aus Harz bestehen. So- 
mit ist dcr Gleitabschnitt aus einem MctallwerkstofF ausge- 
bildet und ein Abschnitt, der in Beruhrung mit dem Gleitab- 
schnitt gebracht wird, ist aus Harz ausgebildet, so dass diese 
Ausgestaltung der Erflndung im Hinblick auf die Haltbar- 
keit der Vorrichtung vorteilhaft ist. 

[0034] Insbesondere besteht der gesamte Beschleuniger- 
pedalarm vorzugsweise aus Harz. Fur diesen Fall bildet ein 
Abschnitt des Beschleunigerpedalarms, der in Gleitkontakt 
mit dem Hysteresehebel gebracht wird, die Buchse. 
[0035] GemaB der Erflndung ist der Beschleunigerped- 
alarm schwenkbar an dem Gehause mittels der Beschleuni- 
gerpcdalwclle montiert. Dcr Beschleunigerpedalarm und die 
Beschleunigerpedalwelle sind vorzugsweise in Keileingriff 
miteinander gebracht, so dass sie sich einstuckig drehen. So- 
mit kann die Beschleunigerpedalwelle durch Pressfonnen 
hergestellt werden oder kann unter Verwendung von kosten- 
giinstigem Werkstoff, wie zum Beispiel Harz oder Metall, 
hergestellt werden. 

[0036] GemaB der Beschleunigerpedalvorrichtung der 
vorliegenden Erflndung ist es moglich, die Feinabstimmung 
von nur der Hysterese der Pedal trittcharakteristik durch An- 
dern des Schwenkpunkts oder des Hebelpunkts des Hystere- 
sehebels durchzufiihren. 

[0037] GemaB der vorliegenden Erflndung ist es moglich, 
die Beschleunigerpedalvorrichtung vorzusehen, die die Er- 
zeugung von Unannehmlichkciten bei dcr Bcschlcunigcrbc- 
dienung wirksam verhindern kann und die verhindern kann, 
dass die iibermaBige groBe Last auf die Beschleunigerpedal- 
welle aufgebracht wird. 

[0038] Somit hat die Beschleunigerpedalvorrichtung den 
Pedalarm, die Buchse, den Hysteresehebel und die Feder. 
Der Pedalarm ist schwenkbar an dem Gehause gestutzt und 
durch die Beschleunigerbedienung kippbar. Die Buchse ist 
an dem Pedalarm in der Nahe des Schwenkpunkts des Ped- 
alarms ausgebildet. Der elastische Hysteresehebel steht im 
Eingriff mit dem Gehause, um den Pedalarm zu uberqueren. 
Der Hysteresehebel hat einen Gleitabschnitt, der an der 
Buchse gleitet. Die Feder ist zwischen der Pedalarmseite, 
die dem Kraftpunkt, auf den eine Beschleunigerbedienungs- 
kraft aufgebracht wird, des Schwenkpunkts hinsichtlich des 
Pedalarrns, und eine Seite des Hysteresehebels entgegenge- 
setzt zu einem Abschnitt zwischengesetzt, der im Eingriff 
mit dem Gehause hinsichtlich des Gleitabschnitts steht. Die 
Feder verlangert sich und zieht sich zusammen im Anspre- 
chen auf das Kippen des Pedalarrns, um eine Reaktionskraft 
und eine Hystereselast zu erzeugen. 

Patentanspriiche 

1. Beschleunigerpedalvorrichtung mit: 
einem Beschleunigerpedalarm, der schwenkbar an ei- 
nem Gehause gestutzt ist und im Ansprechen auf eine 
Beschleunigerbedienung kippbar ist; 
einer Buchse, die an dem Beschleunigerpedalarm in 
der Nahe eines Schwenkpunkts des Beschleunigerped- 
alarms ausgebildet ist; 

einem Hysteresehebel, der eine Elastizitat hat, wobei 
der Hysteresehebel im Eingriff mit dem Gehause steht, 
um den Beschleunigerpedalarm zu uberqueren, wobei 
dcr Hysteresehebel einen Gleitabschnitt hat, der an der 
Buchse gleitfahig ist; und 
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einem elastischen Element, das zwischen eine Seite des 
Bcschlcunigerpcdalanns entgegcngesctzt zu eincm 
Aufbringpunkt einer Beschleunigerbedienungskjaft 
beziiglich dem Schwenkpunkt des Beschleunigerped- 
alarms und eine Seite des Hysteresehebcls cnlgcgenge- 5 
setzt zu einem Abschnitt, der im EingrifT mit dem Ge- 
hause steht, bezuglich dem Gleitabschnitt zwischenge- 
sctzt ist, wobei sich das elastischc Element verlangert 
und zusammenzieht im Ansprechen auf ein Kippen des 
Beschleunigerpedalarms, urn eine Reaktionskraft ge- io 
genuber der Beschleunigerbedienungskraft und eine 
Hystereselast aufgrund des Gleitens zwischen der 
Buchse und dem Gleitabschnitt zu erzeugen. 

2. Beschleunigerpedalvorrichtung gemaB Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, dass die Buchse und der 15 
Gleitabschnitt mit einer gekriimmten Gestalt ausgebil- 
det sind; und wobei ein Bogen des Gleitabschnitts gro- 
Ber als ein Bogen der Buchse an einer Gleitflache aus- 
gcbildet ist, die zwischen der Buchse und dem Gleitab- 
schnitt ausgebildet ist. 20 

3. Beschleunigerpedalvorrichtung gemaB Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause Folgendes 
aufweist: 

ein offenes Loch, in das ein Abschnitt des Beschleuni- 
gerpedalarms in der Nahe des Schwenkpunkts einge- 25 
setzt ist; und 

ein Fenster, das an einer Flache geoffnet ist, die im We- 
sentlichen das offene Loch rechtwinklig durchquert, 
wobei das Fenster mit dem offenen Loch in Verbindung 
steht, 30 
wobei das elastische Element durch das Fenster ein- 
setzbar ist. 

4. Beschleunigerpedalvorrichtung gemaB Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Hysteresehebel an- 
geordnet ist, um durch ein Loch hindurchzutreten, das 35 
an eincm Mittenabschnitt in Breitenrichtung des Be- 
schleunigerpedalarms ausgebildet ist, und um den Be- 
schleunigerpedalarm zu uberqueren. 

5. Beschleunigerpedalvorrichtung gemaB Anspruch 1, 
gekennzeichnet durch 40 
eine Beschleunigerpedalarmwelle, die im Ansprechen 
auf die Beschleunigerbedienung zum Kippen des Be- 
schleunigerpedalarms drehbar ist; 

einen Beschleunigeroffnungssensor zum Erfassen ei- 
nes Drehwinkels der Beschleunigerpedalarmwelle fur 45 
eine Kickdown-Steuerung; und 

einen Kickdown-Lastcrzcugungsmechanismus, der 
durch den Beschleunigerpedalarm gepresst wird, wenn 
der Beschleunigerpedalarm um einen vorbestimmten 
Winkcl beziiglich des Gchauses gckippt ist, wobei da- 50 
durch eine Reaktionskraft auf den Beschleunigerped- 
alarm aufgebracht wird. 

6. Beschleunigerpedalvorrichtung gemaB Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein Anschlag zum Be- 
ruhren mit dem Beschleunigerpedalarm zum Anhalten 55 
des Kippens des Beschleunigerpedalarms an dem Ge- 
hause in der Nahe des Kickdown-Lasterzeugungsme- 
chanismus montiert ist. 

7. Beschleunigerpedalvorrichtung gemaB Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Kickdown-Laster- 60 
zeugungsmechanismus und der Anschlag an einer Be- 
schleunigerpedalseite beziiglich der Pedalwelle ange- 
ordnet sind. 

8. Beschleunigerpedalvorrichtung gemaB Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Kickdown-Laster- 65 
zeugungsmechanismus Folgendes aufweist: 

einen Tauchkolbcn, der in Kontakt mit dem Beschleu- 
nigerpedalarm bringbar ist, wenn der Beschleuniger- 



pedalarm um einen vorbestimmten Winkel gekippt ist; 
eine Blattfcder, die im Eingriff mit dem Gehause steht 
und es dem Tauchkolben gestattet, dort hindurch zu tre- 
ten; 

eine Kickdown-Lastfedcr, die zwischen den Tauchkol- 
ben und die Blattfeder zwischengesetzt ist, und 
eine Vielzahl von Rolien, die zwischen einem entfern- 
ten Ende des Tauchkolbens und einem entfemten Ende 
der Blattfeder schichtweise bedeckt sind. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 Nummer: DE102 12 904A1 

Int. CI. 7 : F02D 11/02 

Offenlegungstag: 24. Oktober 2002 



FIG. 1 




1 02 430/882 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer; 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE102 12 904A1 
F02D 11/02 

24.Oktober2Q02 



FIG. 2 



4 




102 430/882 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE102 12 904A1 
F02D 11/02 

24. Oktober 2002 



FIG. 3 




102 430/882 



